Vi Bildgares rost-
skyddsexpert Thomas
Widstrém letar rost i
= Volvo XC90 med hjilp
== av fiberoptik.

Med hjdlp av en my-mitare kontrollerar Thomas Widstrom lackens och
férzinkningens tjocklek dnda ned till den rena platen. 14 my &r tunt. En
fabrikslackad bilplat, och da pratar vi om regnskyddet, har normalt en
tjocklek pa 105-130 my.

1. Rost har bérjat etablera sig runt bakaxlens hjdlpram. Notera att
lackeringen bitvis har notts bort, inom en inte avldgsen framtid riskerar
rostangreppet att bli besvirande omfattande.
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Nar Vi Bildgare testade nya
Volvo XC90 2015 anmarkte vi
pa det svaga rostskyddet. Volvo
slog ifran sig kritiken, men efter
tre ar kan vi konstatera att vi
hade ratt — XC90 rostar.

TEXT: ANDERS HELGESSON

enom aren har Volvo
Ghaft ett av markna-

dens béttre rostskydd,
Volvo har i regel fatt en fyra pa
var femgradiga rostskydds-
skala. Galvaniserad kaross i
kombination med fosfatering,
elektrodopp-lack, ytterligare
lacklager, limt4tningar av kdns-
liga skarvar, vaxbehandlingar
och fysiska slitskydd f6r under-
redet har varit knepet for att
hélla rosten stangen. Nér vi
testade Volvo XC9o véren 2015
var det ddrfor med f6rvaning vi

2. Delar av bakaxelns hjdlpram och infédstni
dern har blivit rostangripen. Svetsfogarna har tunn lack och sitter utsatt.

Notera att rosten gdrna vandrar runt skarpa veck, det dr dar lacken d@r som
tunnast.

sag obehandlade ytor, oskyd-
dade skarvar, titningar som
hamnade vid sidan om skarvar
och slarvigt utférda svets-
punkter. Till det ska ldggas att
Volvo pa XC9o och &vriga bilar
baserade pd SPA-plattformen
avsevirt har minskat méngden
skyddande vax. P4 XC9qo &r det
endast doérrbottnarna som har
behandlats med vax, en atgiard
Volvo sjélva menar &r nagot av
Overkurs d& man enligt egen
utsago har "marknadens bista
limfyllnad”

s

Det som vi uppfattade for-
sdmrade rostskyddet jamfort
med Volvos tidigare modeller
gavnya XC9o en treairost-
skyddsbetyg. Volvo avfirdade
véra invdndningar och péta-
lande av problempunkter. Man
menade att kombinationen av
ytbeldggningar, elektrodoppad-
lack, limning/tétning av skar-
var samt slitageskydd i plast var
fullt tillrdckligt f6r ett robust
och langlivat rostskydd.

Efter knappt tre ars tjénst
och 5500 mil pa det svenska

vignitet har vi aterigen stiftat
bekantskap med Volvo XCgo.
Och later aterigen rostskydds-
expert Thomas Widstrom titta
nédrmare pa bilen.

- Jag ser att hjulhusets fast-
punkter till innerskdrmarna
har blivit rostangripna och
det finns dven rostpaverkade
bakvagnsdelar. Att det finns s&
pass omfattande rostangrepp
sé hér tidigt i bilens livscykel dr
ett tydligt tecken pa bristfillig
rostskyddsbehandling. Den héir
typen har rostangrepp ser vi

inte hos klasskonkurrenterna,
konstaterar Thomas och fort-
sitter.

-Jag gick in med fiberoptik i
dorrtrosklarna, en del av bilens
sdkerhetsbur ddr man anvinder
sig av h6ghallfast stél och den
nya aluminium och kiselbe-
handling Volvo menar ger ett
fullgott rostskydd. Det syns
inga rostangrepp, men samti-
digt dr knappt tre &r lite f6r kort
tid f6r att verkligen kunna sidga
néagot om hur hallbart rostskyd-
det verkligen &r.

Bilden &r tagen med fiberoptisk
kamera inne i motorvaggans balkar.
Bilden visar tydliga rostblasor. De
raka strecken i bildens 6vre vinstra
horn dr sannolikt barr som har
virvlat in i vaggan och férkolnat.
Vaggan dr av stalplat, flera konkur-
renter anvander aluminium. Godset
i vaggan &r sa pass grovt att det
kommer att ta manga ar innan
rostangreppen blir sa omfattande
att de far allvarliga strukturella
konsekvenser.

FAKTA DET SA VI DA

P> Rostskyddsprognos fran testet
av Volvo XC90 nr 8/2015:

"Framskdrmar, motorhuy, delar av
framvagnsforankringar av alumi-
nium. Dorrar och baklucka av plat.
Dérrinsidorna ar behandlade och
har vdl tatade skarvar. Bakluckan
saknar invandig behandling.
Filtinnerskdarmar bak, plast fram.
Tatning vindrutestolpe/skarm av
plast. Smala tackskivor av plast
under bilen ger bra slitskydd.
Dorrtrosklarna ar obehandlade,
detaljer baktill under bilen saknar
invdndig behandling. Baserat pa
var traditionella bedomning ger
vi bilen betyget tre (godkint),
framtiden far visa om Volvos
materialval fungerar.”

Rostskyddsbetyg XC90 2015:
3avb.

Rostskyddsbetyg XC90 2004:
4 av 5.

- Oavsett hur tillverkaren har
valt att behandla den hér delen
av karossen behover ytorna i
princip sta under vatten for att
det ska bli synliga rostangrepp
pé sé kort tid. Av det jag har sett
idag dr XC9o dr en typisk trea
och det finns ingen anledning
att justera rostskyddsbetyget
vare sig uppat eller nedat. ®

Pa ndsta sida: »>

Volvo svarar

ngpunkten for kompositbladfja-



3. Har har innerskdrmen av filtmaterial legat direkt mot platen och fun-
gerat som ett vatvarmt omslag. Pa tidigare Volvogenerationer konstru-
erades innerskdrmarna med hardplastskoningar vid infdstningspunkten
och runt hjulhuskanten. Dar innerskdrm moétte plat fanns inget absorbent
material. En betydligt béttre I6sning dn dagens helfiltinnerskdrmar menar
Vi Bildgares rostskyddsexpert Thomas Widstrom.

4. "Piggen"” i mitten av bilden &r infdstningen till filtinnerskdarmen. Den
brungra strdngen dr pvc-lim som tdtar och skyddar en platskarv. Filtinner-
skdrmen har legat mot platen och gett rost. Rosten i sin tur gor att lacken
flagnar och att tdtningen slapper och dppnar upp fér att vatten letar sig

in mellan fog och skarv. Tidigare ndr vi sett den hér typen av skador har
grundfdrgen tenderat att lossna vilket ytterligare paskyndar rostprocessen.

Volvo: Inga strukturella problem ens pa mycket lang sikt

| samband med att Vi Bildgare sdnkte rostskydds-
betyget for Volvo XC90 2015 flaggade vi for de
potentiella rostfallor vi nu ser pa den knappt tre
ar gamla bilen. Vi har skickat bilderna till Volvo

for kommentar.
TEXT: ANDERS HELGESSON

ent generellt har Volvo
R Cars vildigt gott rost-
skydd pa samtliga bilar,

sdger Annika Bjerstaf, pressan-
svarig Volvo Cars.

-Var statistik visar att vi
har minimala uttag av var
tolvariga rostskyddsgaranti.
Genom aren har vi haft margi-
nella problem med rost. Volvo
har lang erfarenhet av hur vart
rostskydd fungerar genom vara
accelererade korrosionstester
och kontinuerliga arbete pa
fdltet. Vi bedriver ett langsik-
tigt utvecklingsarbete som hela
tiden syftar till att utveckla vara
produkter och géra dem béttre.

- Vér rostskyddsexpert har
detaljgranskat Vi Bildgares bil -
der. Han har konstaterat att de i
huvudsak visar rostangrepp pé
motorvagga och chassikompo-
nenternas infiastningspunkter,
sdger Annika Bjerstaf och fort-
sdtter:

- De chassikomponenter
som vi ser pa bilderna (1 och 2
pé foregdende uppslag) ir av

14 VI BILAGARE NR 14 2018

elektrodopp-belagt stal och ar
tjockgodsdetaljer. Vi har solid
erfarenhet av den hér behand-
lingen och materialen fran
tidigare bilmodeller som S40,
V50, S80, V70 med flera. Vi har
vidtagit konstruktionsétgirder
sa som drénering, undvikande
av spalter och sé vidare for att
hélla rostrisken till ett mini-
mum. VAar rostskyddsexpert
menar att den typen av mindre
avvikelser som Vi Bildgare visar
alltid har férekommit men de
ger inga strukturella problem
ens pd mycket 1ang sikt.

VI BILAGARES rostskyddsexpert
Thomas Widstrém &r inte lika
overtygad.

- Godstjockleken gor att
det kommer att dréja innan
rostangreppen riskerar att fa
allvarligare konsekvenser. Men
att exempelvis motorvaggan har
s dr pass omfattande rostan-
grepp ir nagot jag inte ser hos
jdmngamla konkurrenter fran
Audi, BMW och Mercedes. Om

XC9o0 mot slutet av livscykeln
dr med om en olycka &r s hir
pass omfattande rostangrepp
redan efter tvé och ett halvt ar
naturligtvis inte bra.

Att férse hjulhusen med
innerskidrmar av filtmaterial &r
ett vanligt och effektiv sitt att
ddmpa vég- och dickljud, inte
minst vid regn. Filtmaterialen
tenderar att suga at sig vatten
och binder fukt 6ver ldngre tid.
Nér de bakre hjulhusens inner-
skdrmar demonterades kunde
Thomas Widstrom konstatera
begynnande rostangrepp (bil -
derna 3 och 4 ovan). Orsaken ir
kombinationen av tunnlack och
att filtmaterialet ligger direkt
an mot platen. Annika Bjerstaf
kommenterar:

- Vér expert ser att det finns
en férdndring vid infidstnings-
punkten i hjulhuset. Vi ser dock
inte ndgra betydande avvikelser
jaimfort med vara egen prov-
ning och bedémer att risken for

kundpaverkan &r liten dven pa
lang sikt. Vi har dock en utred-
ning pa gang med att férstirka
dessa positioner. Det r just
genom provning och undersok-
ningar samt rapporter fran faltet
som en utveckling sker.

— DET AR glddjande att Volvo
erkdnner problemet med fuk-
tig filtmatta direkt mot plat.
Rost i hjulhusen har en relativt
1&g strukturell betydelse, men
kan fé en avsevird paverkan pa
bilens andrahandsvirde, kon-
staterar Vi Bildgares rostskydd-
sexpert Thomas Widstrém och
fortsétter.

- En kompletterande rost-
skyddsbehandling ir ett effek-
tivt sdtt att minska risken for
forvirrade rostangrepp. Den hir
bilen &dr behandlingsbar, men
for ett fullgott resultat borde
den ldmnats in tidigare. Det
bésta dr forstas om bilen dr helt
rostfri ndr den behandlas. ®

»V1i har vidtagit konstruk-
tionsatgérder sa som dréine-
ring, undvikande av spalter
och sa vidare for att halla
rostrisken till ett minimum.«



