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Rost pa fel stalle kan betyda livsfara. Det visar det allra forsta
krocktestet med rostiga bilar. Vi Bilagare var pa plats.

TEXT & FOTO: FREDRIK DIITS VIKSTROM

2 T en seconds.” Utropet fran
kontrollrummet ekar i den
annars knédpptysta byggnaden i

Thatcham, vister om London.

Golvet dr utrymt och det tiotal tekniker
och testingenjorer som arbetat flera dagar
med forberedelserna — méta referens-
punkter, koppla in utrustning, placera
dockor pé precis ritt millimeter, stédlla
in framvagnen s4 att bilen gér spikrakt -
spdnner blickarna pa sina monitorer.

Ett sirenliknande tjut bryter tystnaden.
Sedan gér allt fort.

Lingst bort pa den 85 meter langa test-
banan borjar en bil att rora sig. En vajer i
golvet drar den framét. Snart 4r hastighe-
ten 64 km/tim och igenom det vita labbet

—

—

gar ett olycksbadande sus.

Bilen 4r en begagnad Mazda 6, arsmo-
dell 2004, képt av en handlare utanfor
Stockholm f6r 11000 kr.

Tittar man pa bilen underifran ser man
kraftiga rostangrepp pa de balkar som ska
ta emot mycket av den valdsamma energi
som uppstar vid en krock. Den hér rosten
har passerat besiktningens nalsoga: bilen
dr godkénd for trafik.

Hur rost paverkar krockskyddet &r oként.

Det finns misstankar om att bilens struktur
skulle kunna férsvagas — men inga bevis.
Kanske kan provet vid Thatcham
Research, en av sju anldggningar som utfoér
Euro NCAP:s krocktest, ge svar.
- Tidigare har man utgatt ifran att en

rostig metallprofil borde ha sdmre egen-
skaper 4n en icke rostig, men det finns
inga officiella tester som visar vad som
hédnder med krockséikerheten i en bil. Det
hér testet dr unikt, sdger Anders Ydenius
som dr trafiksdkerhetsforskare pa Folksam
och ansvarig for provet.

Tanken &r att jamfora resultatet med
krocktestet som gjordes 2003, nir model-
len var ny. Ytterligare en begagnad Mazda
6, arsmodell 2003, har transporterats hit
fran Sverige for att krockas fran sidan.

Men en sak i taget.

Den bld Mazdan forsar fram 18 meter
per sekund. Ogat hinner nistan inte med.
Vajern sldpper precis innan barridren.

PANG! ®
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TESTET AVSLOJAR:

OKAD

Kraftig rost i biarande balkar
slar ut delar av krockskyddet.

| provet med rostiga Mazda 6
riskerade foraren att fa hjdrn-
skador och benbrott. Betyget
sdnks - fran fyra av fem krock-
teststjarnor - till en svag trea.

TEXT & FOTO: FREDRIK DIITS VIKSTROM

a fort gasen fran krockkuddarna har
skingrats kan analysen boérja: hur har

den rostiga bilen hallit hop?

Testingenjorerna granskar vraket och alla
métningar fran dockorna - bara i féraren
finns 247 sensorer.

- Jag hade inte velat kéra den héir
bilen, sdger Ben Townsend, testchef vid
Thatcham, efter en forsta titt:

- Jag har inte sett all data &nnu men jag
skulle bli férvanad om det inte handlar om
livshotande skador.

Infor testet undersoktes bilen av Vi Bil-
dgares rostskyddsexpert Thomas Widstrém.

- Tvérbalken bakom vénster framhjul
var i stort sett bortrostad. Det var rosthal i
troskeln och ordentlig gravrost pa den inre
krockbalken. Kraftiga angrepp. Anda var
bilen besiktigad och godkénd, sdger han.

Bilen valdes ut av Folksam, som ansvarar
for testet, for att belysa vad kraftig rost pa
bérande balkar kan leda till.

- Viville hitta en sa rostig bil som méj-
ligt som &r laglig att kora i trafik och inte &r
lagad, séiger Anders Ydenius pa Folksam.

Nér Mazda 6 var ny fick den fyra av fem

Den Mazda 6 som kérdes i frontalkrockprovet
hade kraftiga angrepp undertill. Tvirbalken bak-
om vanster framhjul var ndstan helt bortrostad.

stjirnor i krocktestbetyg. Viss deformation

av forarens fotutrymme var en anmérkning.

Testingenjéren Tom Leggett konstaterar
snabbt att krocken med den rostiga bilen
orsakat storre intrangning i kupén.

- Deformationen dr
mycket storre jAmfort
med det ursprungliga
testet. Nagot pa bilen
har gett vika, sdger han.

Bland annat har vind-
rutestolpen, till skillnad
fran det ursprungliga
provet 2003, veckats pa
tvé stillen.

- A-stolpen har kollapsat. Det betyder
att en kraftvig har misslyckats och att
energin méste ta vigen ndgon annanstans,
sdger Tom Leggett.

Efter ett dragprov som visar hur mycket
kraft som behovs for att ppna dérrarna

=
Tom Leggett.

FAKTA SA HAR GAR EURO NCAP:S KROCKTEST TILL

ODSRISK

inspekteras fotutrymmet pa férarsidan.
Vinkeln som krockdockans vénsterfot
hamnat i ser allt annat dn skon ut.

- Om det vore en ménniska skulle fotle-
den vara bruten, siger testchef Ben Town-
send och fortsitter:

- Nir fotutrymmet trycks ihop si hir
blir allt of6rutsdgbart. Med lite mer kraft
skulle dockan kunna bli vdldigt mycket mer
skadad.

Dockan saknar sensorer i fétterna, darfor
finns ingen méitning pé hur allvarlig skadan
skulle kunna vara. Bilen fér i stéllet podng-
avdrag i efterhand.

UNDERSOKNINGEN FORTSATTER med bilen
upphissad pé lyft. Mest i6gonfallande &r att
den inre védnstra sidobalken, en grundlig-
gande del av krockskyddet, har separerat
fran golvet och vikt sig pa fyra stéllen. Bal-
ken har pressat golvet 15 cm uppét, flyttat
forarstolens infdstningar och tippat stolen
framat och utét.

Den hér vridningen gjorde att férardock-
ans huvud trédffade utkanten av krockkud-
den och slog igenom in i rattkanten.

- Huvudet &r allra viktigast att skydda.
Man vill halla foraren i en rak linje sé att
huvudet leds in i mitten av krockkudden
och rakt tillbaka in i nackstddet, séiger Ben
Townsend.

Sé blev inte fallet den hér gdngen.

Efter smiéllen i ratten slungades huvudet
bakat - inido6rrstolpen. Detta hdnde inte i
ursprungsprovet 2003. Sidogardinen hade
kunnat ddmpa stéten men l6ste inte ut.
Islaget uppmittes till 144 g.

Frontalkrock:

P Frontalkrock: Testet utfdrs i 64 km/tim och simulerar en krock med en annan bil i samma viktklass.
Bilen dras fram med vajer och traffar, med 40 procent av fronten, ett deformerbart aluminiumblock
med bikupestruktur (1), fast pa ett 70 ton tungt betongfundament. Fram sitter tva vuxna krockdockor
(2) och i tva bilbarnstolar i baksatet sitter dockor som efterliknar barn pa 18 manader (3) och tre ar (4).

P> Sidokrock: Testet utfors med en stillastaende bil som blir pakérd fran sidan, i linje med férarens hoft
(5), av en 950 kilo tung sldde (6) med ett deformerbart aluminiumblock Iangst fram. Hastigheten ar 50
km/tim. Fram i bilen sitter en vuxen krockdocka och i baksatet tva barndockor (18 manader och tre ar).
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Sidokrock:

ILLUSTRATION: HERBERT MUDSAM

1 \ N . e -
1. Aj! Viggen bakom pedalerna har tryckts in
samtidigt som golvet pressats upp. Fotleden
hade brutits pa en méanniska, menar Ben Town-
send, testchef pa krocktestlabbet Thatcham.
2. Vindrutestolpen har veckats vid tva stdllen och
dorren dr pa vdg att lossna, tecken pa att bilens
struktur borjar ge vika. Hade hastigheten varit
nagra km/tim hégre hade bilen kunnat kollapsa
fullstdndigt, enligt Thatcham. 3. Att golvet loss-
nat fran troskeln, sa pass att flera fingrar gar in
i glipan, &r ytterligare ett symptom pa att rosten
orsakat okontrollerad deformation av kupén.

Stokigt test — fronten gar i
| tusen bitar och en skur av
¥ brate faller ned pa golvet.

FAKTA STJARNFALL FOR ROSTIG MAZDA 6

Frontalkrock forare:

P Provet med tva begagnade Mazda 6 gjordes
pa samma satt som nar modellen var ny. De
rostiga bilarna testades i frontal- och sidokrock
(max 16 poang i vardera moment) men inte i
stolpkrock (max 2 poang). Resultatet visar att
betyget sanks fran fyra till tre stjdrnor.

Vuxen- Krocktest 2003 Krocktest 2018
skydd med ny bil  med rostig bil
Frontalkrock 11 7
o s 5
Stolpkr ock .................. S S
Totalpoang ................ S &
Stjdrnor 0 8.8 8¢ * ok k

*Testet genomfordes inte med rostig bil, po-
angen fran 2003 ars test bestar.

Fargbetyg: - Bra

Tillrackligt [0 Marginellt [l svazt [ Daligt
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1. Anders Kullgren pa Folksam och Vi Bildgares rostskyddsexpert Thomas Wid-
strom granskar vraket efter frontalkrocken. 2. Den inre sidobalken pa vénster
sida har fatt sig en rejdl torn. Balken har bockats pa fyra stéllen, markerat med
kryss pa bilden, och som en féljd har golvet hdjts med ungefdr 15 cm. 3. Det
tillknycklade golvet fick férarstolen att tippa framat och mot dorrstolpen, vilket
i sin tur paverkade krockdockans rorelse (se faktarutan hér nedanfor).

»I det 6gonblicket viigde huvudet 144 ganger mer é&n normalt.«

- Som jidmforelse 16ser en katapultstol i
ett stridsflygplan ut med ungefir 10 g. 144
g dr vildigt mycket. I det 6gonblicket vigde
huvudet 144 ganger mer 4n normalt, séger
testingenjor Tom Leggett.

Att avgora vad ett visst
antal g-krafter har f6r
effekt 4r svart, menar
Steen Fridriksson, chef f6r
neurointensiven pé Sahl-
grenska i Goteborg.

- Men man kan lugnt
sdga att 144 g dr allvarligt
och kan leda till de allra
vérsta typerna av skallskador, sdger han.

- Det ricker for att fa en allvarlig hjirn-
skada, sédger Per Enblad, professor i neuro-
kirurgi vid Akademiska i Uppsala.

Man skulle kunna tro att detta paverkar
krocktestbetyget men Euro NCAP tar inte
hénsyn till huvudets returrorelse.

- Vi méste kunna goéra en kontrollerad
bedémning. Returrérelsen dr sa of6rutsig-
bar att viinte kan rdkna med den i poédngen,
sdger testingenjor Tom Leggett.

Anders Ydenius pa Folksam pépekar
att krockdockan inte &r gjord for att méta
huvudets aterstuds.

- Vikan inte vara sidkra pé att en ménnis-
kokropp hade betett sig likadant i samma
situation, sdger han.

Ben Townsend.

EFTER YTTERLIGARE TVA DAGAR av for-
beredelser sker sidokrocktestet. Bilen som
blir pdkord dr en annan begagnad Mazda 6,
arsmodell 2003, ocksé vildigt rostig men
besiktigad och godkind. Ink6pt for blott
4000 kr av en handlare i Eskilstuna.
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Sidogardinen l6ste ut men intrdngningen
blev stérre jimfort med provet 2003. Mest
alarmerande var att forarens bréstkorg blev
intryckt 3,7 cm.

- Det &r allvarligt. Férmodligen brutna
revben, konstaterar Tom Leggett.

Sammantaget far de rostiga bilarna 18
av 37 podng i vuxenskydd, jimfort med 26
poing nidr modellen var ny. Betyget sdnks
ddrmed fran fyra till tre stjdrnor. Eftersom
gréinsen till tvé stjirnor gar vid 16 podng ir
betyget att betrakta som en svag trea.

Stjdrnfallet betyder, enligt Folksam, att
risken for dod eller svéra skador 6kar med
ungefdr 20 procent.

- Om bilen &r kraftigt rostig i energiupp-

tagande balkar paverkas sannolikt krock-
sékerheten och skillnaden kan vara sé stor
att man bor ta hinsyn till den, sédger Anders
Ydenius.

Bilar med mycket yttre rost bor, enligt
Folksam, undersdkas undertill och upptéicks
kraftig rost i balkar bér man undvika kép.

Vid k6p av nyare bil hdnvisar Folksam till
Vi Bildgares rostskyddsbetyg.

- Var rekommendation dr att man tar del
av betygen. Det finns ingen annan som sys-
tematiskt bedémer sannolikheten for rost-
problem ldngre fram, sdger Anders Ydenius.

Bilar med lite eller ingen rost, som fatt
betyg 1-2, bor rostskyddas for att upprétt-
hélla sdkerhetsnivin, menar Folksam. ®

FAKTA BAKHUVUDET SLOG | DORRSTOLPEN MED 144 G

P Kurvan visar de 160
krafter som forardock-

ans huvud utsattes 140
for vid frontalkrocken.

Den forsta puckeln 120
markerar att huvudet

gar igenom krock- 100
kudden och tréffar

ratten. Darefter flyger 0
huvudet bakat och slar

i B-stolpen med 144 g. 60

Sadan kraft kan orsaka
allvarliga hjarnskador,

nSlg

enligt experter pa
omradet. Euro NCAP

/ O\ |

raknar inte med denna
returrorelse i krock-
testbetyget — mer om

Acceleration, g
N
-]

detta i nasta nummer.
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ViB:s rostskyddsexpert:

"Skadorna hade
kunnat stoppats i tid"

De tva Mazda 6-bilar som anvindes vid krockbanan
i Thatchham inspekterades av Vi Bildgares rost-
skyddsexpert Thomas Widstrom bade fore och ef-
ter testet. Han domde ut bada bilarna som omadjliga
att atgarda redan fore smdllarna.

TEXT: BOO WENNERBERG

homas Widstrom, i
I egenskap av chef for

Rostskyddsmetoder AB i
Stockholm, tar inte p4 sig ansva-
ret att doma ut bilar fran trafik-
sidkerhetssynpunkt, men de hir
exemplaren hade han definitivt
nobbat om kunderna skt hjélp
for en rostskyddsbehandling.

- Vi avstdr nér bilar ser ut pa
det hir sittet, fran oss finns det
idet hér ldget ingen hjdlp att
fa. Om de hér bilarna istéllet
behandlats redan fran bérjan
dr jag 6vertygad om att konse-
kvenserna inte blivit s& hér all-
varliga. Skadorna hade kunnat
stoppats i tid.

Vi Bildgare inspekterade
Mazda 6 som nybil redan 2002.
Irostregistret stér att lésa,
”Karossen &r visserligen galvad
till 9o procent, men dédrutéver
finns ingen kompletterande
behandling. Skdrmkanterna ar
en gammal konstruktion som
samlar lort och fukt. Slitskyd-
det under técker halvdant och
det gér att finna platar ovanpé
varandra utan nigot skydds-
lager. Fram sitter en liten
stdnklapp som skyddar en bit
av troskelladan, men négot vax
star inte att finna inuti trosk-
larna. Rostskyddsbetyget, en
klen tvaa!”

Vi Bildgare hade Mazda 6 som
langtestbil nér den lanserades
och det dr6jde bara ett par ar
innan vi hade rosthél vid skdrm-
kanterna rakt igenom karossen.
Det hér kan i férsta hand klassas
som ett kosmetiskt problem,
men vérre var att rosten ocksa

hade tagit strupgrepp pé fram-
och bakaxel,

ldnkarmar, biararmar och krock-
balk.

Thomas Widstron var inte
overdrivet 6verraskad av de
béda Mazdabilarnas kondition
inf6r krocktestet.

- Motorvaggan som ir en del
av krockskyddet var i erbarm-
ligt daligt skick. Lingsgdende
balkar och tvirbalkarna under
bilen ség med blotta 6gat inte
s farliga ut, men det 4r 1dtt
att 1ata lura sig. Ibland sitter
PVC-plasten kvar pd underre-
det, men nir man knackar med
hammare finnas det ingen plat
dér bakom.

MAZDA 6, EN populdr mel-
lanklassare under de senaste
15 aren, far i de hér fallen k14
skott for bristande trafiksidker-
het pa grund av rost. Det hade
lika gdrna kunnat vara andra
bilmodeller som Vi Bildgare
varnar for i de prognoser som
gors nér bilarna granskas som
nya. Mazda 6 har med aren fétt
bittre betyg (trea i var femgra-
diga skala) tack vare en import-
behandling f6r den svenska
marknaden fran och med 2012.
I Bilprovningens statistik fran
2012 om rostskador i barande
konstruktion pé tio ar gamla
bilar nimndes inte Mazda 6
bland de virsta exemplaren.
Hir handlade det om bilar som
Kia Magnentis - var tionde bil
underkédnd - Hyundai Sonata,
Nissan Almera, Subaru Impreza
och Ford Ka. ®

Vi Bildgares rost-

skyddsexpert Thomas
B Widstrom undersoker
= en av Mazda-bilarna

infor krocktestet.

»>

L

000000070

-

Rostiga
rutiner

om forséljningsargument dr séker-

het svarslaget. En bil med tre firska

stjdrnor i Euro NCAP far en markant

tuffare start i livet &n motsvarande

med fem och konsumentens kun-
skap kring krocksédkerhet okar for varje ar.
Till viss del kan vi tacka bilindustrin sjélv for
denna utveckling. Framstegen marknadsfors
héart och de modeller som lyckas mindre bra
hamnar i bilhallarnas mindre belysta horn.

En nyligen utférd undersékning visar dock

att sdkerhetsbetyget i virsta fall kan vara en
fdrskvara, samt att besiktningsorganen riske-
rar att missa skador som i vissa fall kan bety-
da skillnad

mellanlivoch yIransportstyrel-
dod.Nyli- -~ gep har fatt u
gen utforda - . PP
testergjorda  Ogonen for proble-
avengelska  mat men brottas
Thatcham i Y o
samtidigt med bade
tidspress och krav

samarbete
med svenska
pé laga kostnader.«

Folksam
styrker Vi Bil-
dgares teori;
att rost utgér en sikerhetsrisk, men ocksi att
varningssignalerna riskerar att missasiden
obligatoriska besiktningen.

SOM VANLIGT AR INTE allt svart eller vitt.
Krocktesterna har utforts pé tvéa bilmodeller,
dir den ena klarade sig markant bittre 4n den
andra, vilket tyder pa att korrosionens pla-
cering dr av stor betydelse for skyddet. Bdda
modellerna har dock godkénts for trafik vid
kontrollbesiktning, vilket 1dmnar dgarna att
tro att allt 4r frid och frojd.

Enbetydande del av problemet ligger i de
uréldriga rutiner som anvinds vid besikt -
ning av fordon, samt att férutsdttningarna
att upptéicka skador pa bilens konstruktion
dndrats. I jakten pa 1aga utsldpp kapslas stora
delar av underredet in av plastskoéldar, nagot
som gor det oméjligt att upptécka eventuella
sékerhetsrisker i tid sdvida inte viss demon-
tering utfors.

Transportstyrelsen, som
star bakom regelverket, har
fatt upp 6gonen for proble-
met men brottas samtidigt
med krav pa att kontrollerna
inte fér ta for 1ang tid
eller kosta for mycket
pengar. En ekvation
som mahinda dr
svarlost, men for-
hoppningsvis inte

NIKLAS CARLE
CHEFREDAKTOR
niklas.carle@vibilagare.se
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Godkanda
trots

angrepp

Bada de Mazda 6 som krockades
vid testbanan i Thatcham var
godkdnda for trafik, enligt kon-
troller utforda av besiktningsfo-
retagen Opus och Carspect. Fore-
tagens ansvariga har tagit del av
vart bildmaterial, men vill inte pa
rak arm medge att det blivit fel i
bedéomningarna.

TEXT: BOO WENNERBERG

ord Fornander, vd hos Opus Bilprov-
I ning, anser att det dr besvarligt att
kommentera det enskilda fallet, det
vill siga med den Mazda 6 Touring som
senare utsattes for frontalkollisionen.

- Jag vill inte uttala mig om vi gjort ritt
eller fel innan vi har fatt se bilen live efter
kollisionen. Vi har dock noterat att bilen
har skador pa sidobalk, yttre bada sidor
och tvérbalk fram bada sidor och det har
viupplyst kunden om. Men som jag ser det
har var besiktningstekniker inte haft st6d
for att underkénna bilen enligt regelverket.

I det andra fallet, den bil som utsattes f6r

. En svart angripen

R CHIGIELER T

* dnda godkand i trafik.
__ _—

sidokollisionen, finns en notering om rost
isidobalk, vénster yttre, vid besiktningen
2016. Vid besiktningen 2017 &r det endast
ett rostskadat fjddersite, vinster bak, som
noteras i protokollet.

- I det hér fallet har man upplyst kunden
muntligt samt visat rostskadan pa sido-
balk och tvirbalk, men missat att fa med
en notering i protokollet sdger Salar Yalda,
regionchef hos Carspect.

Carspect anser ocksé att de f6ljt Trans-
portstyrelsens berdkningar av rostskada
pé balkprofil samt platyta och dirfor inte
underként bilen. Just den hdr Mazdan har
varit avstélld under en ldngre tid, och nu 4r
det drygt ett ar sedan den senast kontroll-
besiktigades.

- Mycket kan férdndras under tiden.
Vad jag kan se av er bild av yttre sidobalken
skulle det troligtvis bli underként vid en
kontrollbesiktning i dagsldget, sdger Salar
Yalda.

Tord Fornander vidlkomnar en skdrpning
av regelverket.

- Reglera dr stendldersmaéssiga. Vi vill
absolut se att bedémningarna av rostskador
blir tuffare. ®

Hardare bedomning

» Nya direktiv frdn Transportstyrelsen 4r
pa gang. Fran och med 20 maj har besikt-
ningsféretagen uppdaterade foreskrifter
att utgd ifran dir rostskador ska bedomas
hérdare.

De gridnsvirden som bedémningsgrun-
derna bygger pa i dag ir kvarlevor fran
1970-talet.

Regelverket har inte hingt med fordo-
nens utveckling, bland annat avseende
krocksékerheten.

Transportstyrelsen som stér for regelver-
ket vill inte kommentera de nya direktiven
innan de satts pa prént.

- Eftersom foreskrifterna ska borja till-
ldmpas frdn 20 maj kan vi inte séga att det
viredan foreslagit dr tillrdckligt eller inte,
sdger Patrik Sveder hos Transportstyrelsen.
Far vi indikationer 6ver att ngot inte dr
okej eller att nagot avviker fran férvintat
tillstand, s& kommer vi ocksa att agera.

Enligt vad Vi Bildgare erfar kommer
graden och storleken av rostangrepp att
skérpas, frdn nuvarande 50 procent pa
balkprofilens tvirsnitt till 25 procent och
skador/rosthél pa platyta fran 50 cm till
25 cmildngsled. Har 4r mélsittningen att
deformationszonerna ska héllas intakta och
att varje punktsvets ska behalla sina krock-
egenskaper.
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En ny skrivning 4r ocksé sdrdeles intres-
sant, den att besiktningsteknikern ska
anvinda sitt kontrollverktyg, 14s rostham-
maren, s fort rostangrepp missténks och
inte som forr “nér rost konstaterats”.

Diremot kommer inte besiktningstekni-
kerna att 4 tillgang till nya kontrollverk-
tyg, exempelvis fiberteknik eller laser, for
att upptécka dolda skador. Inte heller ges
det tydliga direktiv pa att plastskydd ska
demonteras for en heltickande kontroll.
All denna hantering &r f6r kostsam, bade
itid och pengar. Genomsnittstiden for en
besiktning i dag 4r cirka 20 minuter.

I REALITETEN AR det stor tidsdifferens
mellan olika typer av bilar och arsmodeller,
en gammal diesel-Merca kan ta ndrmare
en timme att gé igenom medan en trears-
kontroll i allménhet klaras av pa under

20 minuter. Men det viktigaste &r att alla
kontrollpunkter ska utféras och dé ska det
ocksd ta den tid det tar.

Det enda som &r officiellt s& hir 1angt dr
att gasbilar med dolda tankar, oftast dolda
av plastskydd, ska undersokas och godkén-
nas av auktoriserade gasfirmor fore besikt-
ning. Utan intyg, inget godkdnnande fran
besiktningsféretagen. ®

TEXT: BOO WENNERBERG

Oberoende test
ger bast besked

Bilagare med huvudbry om
rostrisker kan vinda sig till
bilprovningsanlidggningarnas
opartiska tester eller varfor inte
kolla in Vi Bildgares rostregister,
en vdrldsunik granskning av nya
bilars rostskydd.

TEXT: BOO WENNERBERG

et dr nést intill omojligt £6r bil-
D dgarna sjdlva att avgora hur trafik-

farlig rosten 4r, men det finns hjélp
att fa. Bilprovningsanlidggningarna runt
om ilandet har oftast extratjdnster att
erbjuda ut6éver de vanliga kontrollbesikt -
ningarna. Hir finns tester med olika stor
omfattning, allt ifrdn mindre kontroller
for under 500 kronor till nog-
granna diagnoser som kostar
drygt 1500 kronor.

I det som bendmns diag-
noser gors kontroller som
normalt sett inte ingar i
en kontrollbesiktning. Har
jAmfors fordonen med andra
av samma mérke, drsmodell och
miltal. Skador och brister dokumenteras
i separata protokoll. Ddremot ges aldrig
nagra prisuppgifter pa bilarnas virden.

Rost-
registret:
vibilagare.se/

rost

BILPROVNINGEN OCH Besikta har de
mest omfattande testerna, men tester gar
ocksé att bestélla hos andra auktoriserade
besiktningsforetag som Opus, Carspect,
Dekra, Fordonsprovarna i Vst och Ystad
Bilprovning.

De plastkapor som numer till stor del
tdcker bilarnas underreden, och dér dold
rost kan upptéckas, demonteras sillan av
tidsskal.

- Vikontrollerar det vi ser och kommer
at, sdger Morgan Johansson hos Besikta
Bilprovning. Sedan gér vi en notering om
vikan konstatera rostangrepp.

Plastkapor demonteras ytterst sil-
lan, vare sig av serviceverkstdder eller
av bilprovningsanldggningarna. De enda
aktorerna som regelmaéssigt demonterar
och kontrollerar 4r rostskyddsfirmorna
- isamband med bestéllda behandlingar
- och Vi Bildgare for basfakta till rost-
skyddsprognoserna.

Rosttester, for cirka 500 kronor, gar
ocksa att bestélla hos de rostskyddsfirmor
som arbetar med fiberoptik. Rostskydds-
firmorna utfirdar dock inga intyg om
skick och trafiksdkerhet.

Vi Bildgares rostregister, dir prognoser
ges om rostskyddets verkan, gar att finna
pé hemsidan, www.vibilagare.se. ®

| nasta nummer:

® 459 bilar @ Krock-
rostgran-  test sager
skade inte allt

i krockprovet hade kraf-  —~
tiga angrepp undertill. Se §
ViB 6/2018.

FOTO: FREDRIK DIITS VIKSTROM

Antligen testkrasch

Vi Bildgare har i aratal varnat for den trafiksdkerhetsfarliga
rosten, men nagot vetenskapligt beldgg for vara antaganden har
vi inte kunnat lagga fram — forrdn nu - tack vare krocktestet,
bestillt av Folksam och Villadgarnas Riksforbund.

TEXT: BOO WENNERBERG

iBildgare har i omgangar besokt
V krocktestanldggningen i Thatcham,

England. Normalt anvidnds anldgg-
ningen av bilindustrin f6r att genomfoéra
tester med sprillans nya bilar, men inte vid
de hir tillfillena.

Krocktester med begagnade bilar har
biltillverkarna inte haft nagot intresse av
att delta i. Ddremot har det varit, och ér,
livsviktigt f6r varje tillverkare att visa att
deras nya bilar ska st& emot krockvald pa
bésta méjliga sétt (14s 5 stjdrnor), enligt
Euro NCAP:s normer.

Den undersokning som Folksam genom-
fort och analyserat bor ge manga en tanke-
stéllare. Tillverkarna féljer de kriterier som
géller. Miniminivan dr att ligga 6ver gran-
sen for godkdnnande, fem stjdrnor i krock-
testet som nybil och i allménhet tolvarig
korrosionshérdighet gdllande karossen.

Nir det géller rost byggs bilarna i de allra
flesta fall for att klara sig utan rostperfo-
rering av karossen i tolv ar, vissa har lingre
garantitid, andra kortare. Hir &r det viktigt

att podngtera att rostgarantin, i bésta fall,
enbart ticker upp fér den kosmetiska ros-
ten om "angreppet kommer inifrdn” Den
trafiksikerhetsméssiga rostfaran pratas det
sdllan om.

Och det &r hdr som virdet av det genom-
forda krocktestet blir som storst. Med tiden
rostar krockstjdrnorna bort. De kunder som
kopt begagnade bilar dér biltillverkarna
inte prioriterat battre rostskydd fran bérjan
har 20 procents simre mojlighet att 6ver-
leva vid krascher, enligt Folksams utrik-
ningar fran Mazda-testet.

DET AR NAIVT ATT TRO att bilar inte rostar
ivart saltindrénkta klimat. Redan efter ett
par tre ar upptécker vi angrepp av varie-
rande slag pé var och varannan bil, inte ens
de modeller Vi Bildgare gett hogsta betyg
gar helt sikra. Problemet for bildgaren &r
att rostangreppen véxer i det tysta och inte
sdllan till en borjan d4r omojliga att upp-
téicka med blotta 6gat. An vérre har det bli-
vit med de plastskéldar som numera técker

bilarnas underreden och séllan eller aldrig
skruvas av, vare sig hos verkstéder eller bil-
besiktning.

Under plastskydden kan det finnas
otdckheter — angripna rambalkar, gas-
tankar, bromsror, infastningar till stolar,
bilbélten och fjdderfisten. Kosmetisk rost
syns tidigt, de trafiksdkerhetsméssiga
angreppen i hdlrummen 4r besvirligare
att finna. Bilprovningstationerna varnar
forstas, men har ett gammalt regelverk
att folja ddr rostskadade bilar i ménga fall
sldpps igenom. Férhoppningsvis kan direk-
tiven fran Transportstyrelsen skirpas efter
20 maj som £6ljd av Folksams rapport.

DET AR OERHORT GLADJANDE att vi dnt-
ligen fatt ett antal krocktester genomférda
for att belysa rostangreppens paverkan for
trafiksdkerheten. Vi Bildgare har efterlyst
undersékningar av det hér slaget, och det
blev till slut verklighet tack vare att Folk-
sam nappade pa idén. Med benégen hjélp
och overtalningsférmaga fran Villadgarnas
Riksforbunds chefsjurist Ulf Stenberg -
som foljer upp processer med underméliga
produkter, allt ifrdn moégelhus till felkon-
struerade bilar - gick det till slut att 16sa
den finansiella biten.

Nu dr det bara att hoppas att det gér att
genomfora fler krocktester for att ytterli-
gare pavisa rostfaran. ®
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Den farligaste rosten
ser inte du.

Meningen har ovan har vi upprepat i éver 40 ar. Den galler i annu hoégre grad
nu, sedan biltillverkarna mer eller mindre tacker hela bilens underrede med
plastkapor. De sanker sakert bransleférbrukning lite grann, men déljer ocksa
hur rostangrepp kan sprida ut sig under plasten. Kombinationen daliga rost-
skydd, plastkapor och verkningsl®sa rostgarantier satter oss bildgare i en utsatt
position.

Lyckligtvis uppmarksammas problemet allt mer i media och kanske har du sett eller last om
rostskyddsproblematiken nyligen. Med det har utskicket och sartrycket fran Vi Bildgare vill jag
understryka hur viktigt det ar att forsakra sig om ett bra rostskydd — och att kolla upp sin bil i

tid, dven ganska nya bilar.

P& det har uppslaget kan du lasa mer ingdende om rostproblematiken och hur vi gar till-

vaga for att 16sa den.

[,

Thomas Widstrom

DEN ALLVARLIGASTE ROSTEN
SYNS INTE UTANPA.
Rost som smyger inuti balkar, dorrar och trésklar ar
viktigast att ha under kontroll. Nar rosten syns ar det
ofta for sent.

Om du ar radd om din bil — sarskilt med tanke pa
trafiksakerhet och andrahandsvarde — ska du lata un-
dersoka den hos nagon som vet var rostfallorna finns
och hur de sakrast kan upptackas.

Vi vet. Med hjélp av fiberoptik kan vi se under
skalet och in i alla skrymslen. Fiberoptikens 6ga ar ca
10 millimeter i diameter och kan féras in i befintliga
draneringshal. Det ar kopplat till en videokamera som
i sin tur ar kopplad till en TV. Tillsammans med vara
tekniker kan du sjalv se pa skarmen hur rosten paver-
kat din bil.

BOKA TID INNAN
ROSTEN FAR FASTE!

Det ar inte l6nt att rostskydda en bil dar rosten hunnit
ga pa djupet. Helt avgdrande ar darfor att behandla
och skydda mot rost innan den far faste. Tyvarr har en
del bilfabrikanter slutat med rostskyddsbehandling i
halrummen medan andra behandlar for sparsamt.

Aven om din bil har ett medelgott rostskydd re-
kommenderar Korrosionsinstitutet en kompletterande
behandling efter 4-5 ar.

Var undersékning med fiberoptik och videokamera
visar om vi kan behandla eller om det ar for sent.
Vi kan dven konstatera hur originalbehandlingen ar
utford.

Ring oss pa 08-10 60 35 och boka ett rosttest som
du sjalv kan vara med under och se med egna égon.

Insidan av en barande balk sedd med

fiberoptik. Har har rosten har gatt fér langt. Bilen
ar fem ar gammal, av ett vanligt europeiskt marke
och har inga allvarliga synliga rostskador.

PLAN FOR LANGSIKTIG ROSTSKYDDSBEHANDLING.
Planerar du att behalla och kéra din bil trafiksakert under manga ar, helst
med bra andrahandsvarde? D& rekommenderar vi var langsiktiga rost-
skyddsplan — &ven om bilen har nagra ar pa nacken.

0 1,5 3 4,5 6 7.5 9 ar

® @ @ @ @ ® P

® Komplett behandling
Det har ar var mest omfattande behandling och behover bara géras
en gang pa din bil. Se de olika stegen till hoger.

® 1,5-arsuppfdljning
Viktigt for din bils langsiktiga rostskydd. Gors var 18:e manad efter
de mer omfattande behandlingarna.

@ Mellanbehandling
Utfors fyra till fem ar efter komplett behandling for ett fullgott rost-
skydd pa lang sikt.

EN KOMPLETT BEHANDLING, STEG FOR STEG.
1 Vi borjar med att skydda innerklddsel och mattor med papp och plast.
2 Vi lyfter bilen, tar av hjulen och maskerar kansliga delar under bilen.
3 Alla innerskarmar och plastskdldar demonteras.
4 Chassit tvattas med tvattmedel och hett vatten under hogt tryck.
5 Bilen far torka i var unika anlaggning. Bilen maste bli helt torr!
6 Vi kontrollerar om bilen har rostskador som kan behovas repareras.
7 Detaljbehandlingen pabdrjas. Vi anvander tre olika medel, alla
tillverkade i Sverige for svenska forhallanden.
8 Forst behandlar vi med ett penetrerande medel som kryper in i skarvar
och fogar for den ytliga rosten.
9 Ett vaxbaserat medel ldggs pa i 6070 halrum.
10 Ett tjockt slitskydd laggs dver hela underredet.
11 Utvandig tvatt och slutkontroll av behandligen.

| bildsviten intill ser du nagra av momenten i var behandling.

DARFOR KAN VI GE GARANTI.
Rostskyddsmetoder konkurrerar med kvalitet och kundvard — inte i forsta
hand med pris. Vi ar sa sakra pa kvaliteten att vi garanterar att behand-
lingen haller i minst tva ar. Garantin innebar att vi atgardar eventuella
brister utan kostnad. Skulle garantin falla ut, star vi fér nasta arliga upp-
foljning. Varje rostskyddad bil far ett garantibevis.

Kvaliteten garanteras bl.a. genom att cirka 10 % av alla behandlingar
kontrolleras av Bilprovningen, som vi har ett sarskilt avtal med. Bilprov-
ningens kontrollanter kommer till oss utan férvarning och gor sina egna
stickprov bland fardigbehandlade fordon.




Kontakta oss!

Ring 08-10 60 35 eller ga in pa var hemsida www.rostskyddsmetoder.se
sd beréttar vi om varfér det &r viktigt att kolla hur rostig din bil &r. Aven
om den ar nastan ny. Du ar alltid vdlkommen med fragor.

Vag 275 nordost
mot E4 och E18

Bussar T-bana

® 116 mot Vallingby/Spanga @ Johannelund, gréna linjen
® 543 mot Vallingby/Jakobsberg

® 179 mot Vallingby/Sollentuna

® 518 mot Vallingby/Kista

® 541 mot Vallingby/Jakobsberg

ROST
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Rostskydd sedan 1977

@ 08-10 60 35
Krossgatan 26 (Vinsta) ¢ 162 50 Vallingby
www.rostskyddsmetoder.se



